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A Keszthelyi Varosvédd Egyestilet kérdéseire kiildjiik tervezi valaszainkat. Tisztelettel
kérjik, hogy vitassak meg vélaszainkat és dontsenek elfogadasukrél — elutasitasukrél,
a jogszabalynak megfelel6en.

- Zavarni fogja-e az (j (t forgalma, Iatvénya, zaja a fenékpusztai épiiletegyiittest és
annak turisztikai hasznositasat. Ha igen, milyen megoldasokkal lehet ezt csillapitani.

Véleményiink szerint nem fogja zavarni, bar a jelenlegi forgalomnal minden
bizonnyal nagyobb lesz az atmend forgalom (a tervezett M76 autditon
biztosan), de a meglévs jelenlegi Uthaldzaton a forgalom csokkenése
prognosztizalhatd. Fenékpuszta tavlati tervei ismeretének hlanyaban erre teljes
értékli valasz nem adhatd. A terlilet hasznositdsandl mar adottsagként kell
kezelni az M76 gyorsforgalmi Gt megvaldsulasat és ha sziikséges akkor kell
ehhez javaslatokat kidolgozni.

A felmer(il6 hatasokkal a kornyezetvédelmi hatastanulméany (KHT) részletesen
foglalkozik. A mar épiild és a tervezett (tszakasz északkeleti-keleti oldala
mentén 20 m széles véderddsav tervezett, mely a késébbiekben, a novényzet
megerSsodésével az Utszakasz Fenékpuszta felSli latvanyét oldja, esetleges
kdros kornyezeti hatasait csékkenti, valamint vizudlis elvalasztoként és
pufferzénaként funkcionalhat.

A KHT azzal is szamol a tervekhez készitett forgalmi vizsgalat alapjan, hogy a
71 sz. fout jelenlegi forgalma csokkeni fog, igy az esetleges Balaton —
Fenekpuszta ~Kinyitdsa”, a Balaton felé torténd fejlesztése kényebbé fog vaini.
A KHT és a tervek szintén tartalmaznak egy ,zajfalat” mely a legkdzelebbi
védendd magtarépiiletet ér6 kedvezbtlen hatdsokat (elsGsorban tajképi,
miemlékvédelmi szempontbdl) csékkenti.

- Zavarni fogja-e az j Ut forgalma, latvanya, zaja a Fenyves Allé rekredcids és tervezett
turisztikai hasznositasat. Ha igen, milyen megoldéasokkal lehet ezt csillapitani.

(a tervezett M76 autdlt Keszthelyi forgalmi csomdpontja és attdl délre es6
Utszakasz vonatkozasaban)

A tervezett rekreécids hasznositast az Ut kézvetleniil nem befolydsolja. Az Allé
Fenekpusztahoz kdzelebbi, déli szakaszan (mely egyben a védett fasor vége is)
a tervezett Ut és a fasor kozottl tavolsag lecsokken, kozvetlen kétirdny( ralatas
alakulhat ki, a teriilet adottsdgai miatt ezen a szakaszon ez kevésbé
csokkenthetS. Ugyanakkor a Keszthely irdnyaba tartdk szamara feltarulé
latvany, a fasor megjelenése tovabbra is esztétikai élményt nydit.



A tervezés soran torekedtlink arra, hogy a tervezett Keszthelyi csomdpont és
Fenékpuszta kdz6tti nyomvonalszakaszon az (j Ut bevigésban, terepszint alatt
haladjon, igy az Allé (mely Helyi jelentSség(i védett természeti emlék) feldl a
tervezett gyorsforgalmi 0t takarasban lesz (ez mind esztétikai, mind pedig
zajhatasokban a legelény6sebb megoldas).

- Zavarni fogja-e az Uj Ut forgalma, zaja a déli varosrész laké- és Uidiil6teriileteinek
nyugalmat. Ha igen, milyen megoldasokkal lehet ezt csillapitani.

A felmeriilé hatasokkal a KHT foglalkozik, a tervezett M76 nyomvonala olyan
tavolsagra van ezektSl a terliletektdl, hogy nem varhatd jelentds zajszint
emelkedés és ezért zavard hatas.

A tervezett M76-os nem lesz hatdssal a déli varosrészre, a tvolsdga miatt. A
szennwlztlsztlto telep 730 m-re, a keszthelyi Kutyabarat szabadstrand 1,5 km
tavolsagra, mig a 1,6 km-re talalhaté a tervezett M76-os gyorsforgalmi uttol

- Felmerlilt-e a varos tajépitészeti hagyomanyaihoz ill6 rangl és Iépték{i fasor
telepitése a gyorsforgalmi Ut Keszthelyt megkézelitd szakaszan. Véleményiink szerint
egy ilyen utaldssal baratsagosabbd, emberkézelibbé lehetne tenni az amdgy jelentds
beavatkozassal jaré munkalatokat.

Ennek lehet6sége és megfontolt ajanlas kidolgozdsa az Egyesiilet kés6bb
szerepld, javasolt ,tajbaillesztési vizsgalatanak és cselekvési program
kidolgozasanak” része lehet. A felvetéssel egyetértiink.
A tervezett Keszthelyi forgalmi csomdponttdl délre a 71-es it és a tervezett
gyorsforgalmi Ut kozotti savban mintegy 300 méter hosszon tébbsoros fasitas,
kb. 400 méteren pedig ligetes ndvénytelepités tervezett.

- Figyelembe veszik-e a tervek a Balaton és a kornyez6 teriiletek kézotti éléhelyeken a
vadallatok szabad mozgasénak biztositasat, a természetes életkdrnyezet feltételeinek
legalabb részleges megdrzését.

Igen, a KHT készitésénél az Ut fragmentdlé hatdsat a természeti komyezet
figyelembevételével ckoldgiai atjardk betervezésével terveztiik cstkkenteni. A
Berek terliletén a lapteruleten a nyomvonalon kozel 100 méterenkénti
slirliségben tervezett kétéltli és vidraatjard, valamint a lapteriiletet &tszeld
teriileten két helyen nagyvadatjaro tervezett. Ezzel biztositani lehet a lapteriilet
E-D-i vandorlasi irany megtartasat. A Fenékpuszta és Keszthely kozott
elsésorban szintén a nagyvadak szamdra tervezett nagyvadatJaro fogja
biztositani a K-Ny-i atJarhatosagot a nagyvadak szamara, mig a sziikséges
helyen okologlal atjard fogja biztositani a szaporodasi és telelShely kézétti
migracios Utvonalat. A KHT készitésénél, illetve a nyomvonalak megtervezésénél
alapvet6 cél volt, hogy a Iegerzekenyebb teriileteket \Balaton-felwdekl Nemzeti
Park tertiletét, Ramsari teriileteket, Natura 2000 teriiletet és a fokozottan védett
reliktum fajunk az északi pocok ismert él6helyét) a nyomvonal elkeriilje. A



betervezett 6koldgiai atjarok szamardl és helyeird| az illetékes Balaton-felvidéki
Nemzeti Park Igazgatdsaggal egyeztettiink, véleményiik figyelembevételével
lettek meghatarozva.

-A Fenyves Allé, amit a Telepilésképi Arculati Kézikényv tébbszér is 6rokségiinkként
emlit és cimlapon szerepeltet, tajszervezd funkcidjat részben elveszti, lesz{ikiil a két
iranyba kitaruld térélmény nagyvonaliisaga.

Az Allé latvanyat, tajképi megjelenését kevésbé befolydsolja az M76
megépitése. A fasor karakteres megjelenése tovabbra is a tajkép 6 eleme lesz,
egyéb novényzet telepitése a kdrnyezetében semmiképpen sem javasolt, sem
pedig a korabban felmeriilt kiilénszint(i keresztezése az Allénak.

A tervezett M76-os Ut Fenyves Alléval parhuzamosan futd szakaszanak
tervezésekor mar kiemelt szempont volt az Gt tdjbaillesztése, a nagyobb
mértékii tereprendezés elkeriilése, mely a lehet8ségek fiiggvényében
megvaldsult. Hosszabb egyenes szakaszokon, ahol a kérnyezeti adottsdgok
engedték, az Ut kisebb bevagasban, a meglévé terepbe enyhén siillyesztve
tervezett, illetve terepszinten halad. Ezzel az Ut tajképi megjelenése kevésbé
markans, a csomépontok kémnyezetében pedig a sziikségszerien komolyabb
tereprendezés megjelenését a tervezett ndvénytelepités ellenstilvozza.
Megbizdval is egyeztetve a tervezett autdutat az &tlagosndl gazdagabb
névénytelepités kiséri majd, az 6sszesen betervezett (nagysagrendileg) 1800 db
fa illetve 120 000 cserjébdl tébb, mint 600 db fa és 23 000 db o6rokzold illetve
lombhullaté cserje a keszthelyi szakaszra tervezett. Ehhez még hozzdadddik a
tervezett véderd6k névénymennyisége.

Meglatasunk szerint 0j hatdrvonala rajzolodik ki Keszthelynek, aminek kémyezetbe
illesztését - a Festeticsek tajrendezd hagyomanyalhoz hiven - tajépitészeti elemekkel
meg kell oldani. A kérdés kritikus fontossag(, |gy tajbaillesztési vizsgalatot, és
cselekvési programot javaslunk inditani, melyben szivesen részt vesziink.

Az Egyesiilet javaslatdval egyetértink és tamogatjuk az elinditdsdt, amihez jo
keretet biztosithat a folyamatban Iévd telepiilésrendezési tervi feliilvizsgalat.
Elkészitéséhez felajanijuk tmogatisunkat!
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